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Motorprojekt: Den tarnhgje danske registreringsafgift pa
motoromradet har skabt grobund for stor kreativitet. Nogle
udnytter "bare” mulighederne - mens har svinget sig over
pa den anden side af graensen, hvor der er tale om gkono-
misk kriminalitet. @kokrim i SKAT har derfor faet et godt gje
til de bradne kar i automobilbranchen.

Af Ole Pedersen - op@dts.dk

Store — og ikke mindst dyre — biler, der kerer
rundt i Danmark p& udenlandske nummer-
plader. Det er méske ikke ligefrem en nyhed.
Helt ukendt er det heller ikke, at bilerne ind i
mellem har paredanske ejere med fast bopel
her i landet — selvom de har fortalt SKAT no-
get andet.

Det kan handle om, at ejerne forsoger helt
at undga at betale skat i Danmark ved en fik-
tiv flytning til udlandet — men det kan ogsé
handle om, at de "bare” vil undgd at betale
den hgje danske registreringsafgift p4 motor-
keretgjer, som med sine 180% ligger pd et
tdrnheijt niveau i forhold til andre lande.

Hvor der er en hgj skat eller afgift, er der
ofte ogsd kreative spillere p& banen, som soger
at "snige sig udenom”, og registreringsafgiften
skaber glimrende grobund for mere "kreative”
initiativer. Nogle af dem kan veere helt lovlige
udnyttelser af muligheder i lovene — mens an-
dre bevager sig langt ud over grizonegraensen
og havner i kategorien for egentlig gkonomisk
kriminalitet.

SKATs enhed for @kokrim har derfor i fle-
re 4r haft et rigtig godt oje til, hvad der sker
pd omradet med handel med biler, og projek-
tet er i dag forankret hos afdelingsleder John
Jensen i Fredensborg.

I de seneste fire &r har biler derfor haft en
stor plads i bl.a. Lars Megller Nielsen og Mi-
chael Slots arbejdsliv.

Det startede tilbage i december 2006, da
de opdagede en stor Mercedes p4 tyske graen-
seplader, som kerte rundt i Helsingor, hvor de
begge bor. De holdt gje med bilen, og da den
efter 14 dage stadig kerte rundt med de tyske
plader, var de klar over, at der var grundlag
for at undersoge sagen narmere. Det viste sig
da ogs, at det var en dansker, der kerte rundt
i bilen uden at have betalt en krone i afgifter.

"Mange store sager starter ofte pa bag-
grund af en lille tilfzeldighed”, fortzller Lars
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- og tilfejer, at han og Michael har fiet et rig-
tig godt samarbejde med kollegerne i Motor i
Hgoje-Taastrup. Ofte mé& de nemlig tage turen
til Haje-Taastrup for at undersoge de doku-
menter nermere, som er anvendt i forbindelse
med registreringen eller afgiftsberegningen pa

en bil.

Dyre biler billigt

Et af de omrader, hvor der er god gang i
svindlen med registreringsafgifter, er i forbin-
delse med parallelimport af dyre biler. Kost-
bare bilmerker, der kommer til landet s3 bil-
ligt, at den saedvanlige importer af maerket har
sveert ved at forstd, hvordan det kan hange
sammen.

Papirerne ser normalt meget tilforladelige
ud. Der kan f.eks. veere udstedt en faktura fra
en udenlandsk virksomhed pa salg af en bil
— og den verdi, som fakturaen lyder p4, skal
normalt bruges som grundlag til at beregne
den danske registreringsafgift.

Da Lars og Michael begyndte at undersage
tingene neermere i samarbejde med Keben-
havns Politi, viste det sig imidlertid, at faktu-
raen var fiktiv og kun udstedt for, at der skulle
veere et kunstigt lavt grundlag at beregne regi-
streringsafgift ud fra.

"P4 nogle af bilerne kom statskassen til at
mangle to millioner i registreringsafgift”, for-
tzeller John — og tilfejer, at de sager star for en
samlet unddragelse af afgifter p4 36 mio. kr.

”Som vi ser det, har der ikke veret lavet en
maélrettet indsats omkring registreringsafgifter
og moms i mange ar”, siger John — og Lars til-
fajer, at bortset fra enkeltsager, si har omra-
det ikke veeret udsat for en malrettet indsats
i 20 éar.

Kreativiteten med at f3 biler til landet pd
baggrund af fiktive — og lave — priser er derfor
stor.
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John forteller, at nogle af sagerne er startet
ved, at medarbejdere i Motor i Hgje-Taastrup
har haft nese for, at der var noget galt, nir
biler kommer til landet til meget lave priser.
Med det pres, der er pd kollegerne i Motor,
som ofte oplever, at kunderne star i lange keer
for at blive ekspederet, er det dog langtfra alt,
der bliver stoppet i forbindelse med registre-
ringen.

"Vi oplever ogsé, at vardien pa de faktu-
raer, der kommer feks. fra Liechtenstein,
bliver lavere og lavere. Mere vil have mere”,
siger John — og Michael tilfgjer, at bilerne, det
handler om, aldrig har veret i Liechtenstein,
og fakturaerne er fiktive.

John forteller, at det ofte er direktorer og
advokater med pengene i orden, som er hop-
pet pa fidusen med at kebe en billig "dyr” bil.

"Vi har materiale, der viser, at de godt har
veeret klar over, hvad der foregir — og nogle af
dem har senere solgt bilen videre med en for-
tjeneste pa 500.000 kr.”, siger han.

"I bund og grund er det gkonomisk krimi-
nalitet”, supplerer Lars — og fortzller, at do-
kumentfalsk ogsd indgér i nogle af sagerne
omkring svindel med registreringsafgift.

Staten taber pa leasingbiler

Et andet omride, hvor dele af automobilbran-
chen er kreativ, er med demobiler. Der er
serlige regler, som betyder, at biler, der har
veret anvendt til demonstrationsbrug, kan
selges med en lavere registreringsafgift. Det
bliver udnyttet, s biler, der reelt aldrig har
vaeret demobiler, selges pd den made.

Praksis siger, at en bil skal have kert mini-
mum 750 km, inden den kan slges som en
demobil. Men det er der forskellige veje til at
omgi. En af dem er, at keber overtager bilen
inden den dato, der fremgér af kebsaftalen.
Skulle SKAT onske at kontrollere bilen, nir
den indregistreres, har kunden derfor nemt
néet at kore de 750 km — selvom man overta-
ger en bil fra forhandleren, hvor kilometertal-
leren star pa 0.

"Som vi ser det, er vi ikke i tvivl om, at fi-
dusen er sat i system”, bemzrker John.

Givet for at szlge flere biler med en lavere
registreringsafgift.

"Nu kan forhandlerne maske tjene 100.000
pé en bil — og det er statskassen, der betaler”,
tilfajer John.

En anden type sager, hvor man udnytter
reglerne lige til greensen — og nogle gange ogsé
ud pé den anden side af det, der er lovligt — er
leasingbiler. Her er der ogsd serlige regler for
registreringsafgiften som geor, at bilbranchen i
samspil med finansieringsselskaberne udnyt-
ter de danske regler. Nogle af leasingaftalerne
er naturligvis skruet sammen, s de fuldt ud
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er lovlige — mens andre reelt dekker over et
keb, hvor brugeren ejer bilen, men hvor lea-
singmodellen bliver skudt ind over for at spare
registreringsafgift.

"Det er den store gvelse, vi skal i gang med
nu i forhold til de brddne kar i branchen”, for-
teeller John.

Leasingmodellen kan for alvor blive dyr
for statskassen, nar bilerne efter leasingpe-
rioden eksporteres ud af landet. Her traeder
nemlig en serlig regel omkring genberegning
af registreringsafgiften i kraft, som betyder, at
registreringsafgiften bliver betalt tilbage. En
model, hvor branchen bl.a. udnytter, at det
danske bilmarked er af begrenset storrelse —
og det europziske marked derfor sagtens kan
"opsuge” de brugte leasingbiler fra Danmark.

"Det er et omrdde, vi er nedt til at folge
tet”, siger John - og tilfojer, at statskassen vir-
kelig mister penge pa den model.

At den s3 er helt i overensstemmelse med
reglerne, er en anden sag. Men man har ma3-
ske ikke vaeret helt opmaerksom p4 forholdet,
da man i sin tid vedtog reglerne. Derfor ser
Okokrim det ogsd som en vaesentlig opgave at
gore opmerksom p4, nir der spekuleres i regi-
streringsafgiften. Om det s forer til eendrede
regler er i sidste ende op til Folketinget.

"Vi kan ikke kontrollere os ud af det her —
man er nedt til at gere noget ved lovgivnin-
gen”, opfordrer Lars.

Brugtmomsreglerne er et andet omréide,
hvor handlen med brugte biler ogsd dukker
op.

"Vores naste tese er, at automobilbran-
chen generelt har problemer med reglerne om
brugtmoms”, siger John.

Vi kunne laegge Politiet ned

For at afslere de forskellige form for svindel
pa motoromradet, er det ofte nedvendigt, at
medarbejderne fra @kokrim tager en tur til

Lars Maller Nielsen, John Jen-
sen og Michael Slots arbejde er
i haj grad preeget aof biler.

66

Vi kan ikke
kontrollere os ud
af det her - man er
nadt til at gare noget
ved lovgivningen.
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Politiet har bare ikke
ressourcer til at tage
alt, vi kommer med.
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John Jensen (i midten) kunne
godt anske, at arbejdet med
det digitale motorregister blev
speedet op - det ville lette
arbejdet meget.
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Hoje-Taastrup for at grave dokumenter frem
fra arkiverne fra Motor.

"Vi kunne godt enske, at arbejdet med at
etablere det digitale motorregister blev spee-
det op”, siger John - og tilfgjer, at det ville
spare Qkokrim for en meget arbejde og give et
langt bedre veerktgj i forbindelse med sagerne.

I dag er de 10-12 &rsveerk pd projektet. De
fleste i Fredensborg — men der er ogsé kolle-
ger i Hjorring, Aalborg, Arhus, Middelfart og
Odense.

John understreger dog, at medarbejderne i
@kokrim ikke kan lofte opgaverne alene. Der-
for har man ogs8 valgt at lave et indsatsprojekt
i samarbejde med punktafgiftsafdelingen ved
SKAT Kebenhavn.

Okokrim har ogsd et tet samarbejde med
politiet i en del af sagerne.

"Vi har haft et udmaerket samarbejde med
Kgbenhavns Politi omkring parallelimportsa-
gerne”, fortzeller Lars — og Michael fortsetter:

"Politiet har bare ikke ressourcer til at tage
alt, vi kommer med. Hvis de kunne, ville de
givet gore det.”

"Med vores sager kunne vi legge Politiet
ned”, tilfgjer John — og peger pa, at det for
kokrim i hej grad ogsd handler om at {3 fat
pa aktiverne. Her har Politiet nogle mulighe-
der for at spore dem, nar det gelder aktiver,
der befinder sig i udlandet — men kun, nir der
er tale om overtradelse af straffeloven.

"Vi kunne godt tenke os at f4 bedre mu-
lighed for at beslaglaegge aktiver i udlandet. I
samarbejde med Politiet — eller ved, at SKAT
havde sin egen sporingsgruppe, som udeluk-
kende fokuserede pa aktiver i udlandet”, siger
John.

"Der er mange steder, vi burde kunne opti-
mere — uden at traede Politiets efterforsknings-
kompetencer for nzr”, mener Lars.

Pa forkant med udviklingen

"En vigtig del af arbejdet er ogsé at gere op-
marksom p4, at der er noget galt her”, under-
streger John.

Lars forteller, at de p3 et tidspunkt rettede
henvendelse til Peter Loft om de problemstil-
linger, der er pd omradet.

"Vi kommer ude i virksomhederne — hos
autoforhandlerne — og har en masse informa-
tioner om, hvad der foregdr”, tilfejer Lars.

Henvendelsen til Peter Loft blev da ogsd
kvitteret med en invitation til et mede, hvor
de fik mulighed for at fortzlle om de proble-
mer, der er omkring registreringsafgiften. Et
meget positivt mede, hvor de virkelig folte,
der blev lyttet.

"Det var en fantastisk positiv oplevelse. Vi
blev taget alvorligt - selvom det var "bare” var
medarbejdere fra systemet”, fortzller Lars.

"Vi har en vigtig opgave med at gore lov-
giverne opmarksom pi problemerne”, si-
ger John - og tilfgjer, at der i de seneste tre
ar er rodet rigtig godt rundt i omradet, efter
QOkokrim begyndte at fokusere pd registre-
ringsafgiftsomridet.

"Vi mi gere opmerksom pd konsekven-
serne — og si er det op til politikerne, om de
vil gere noget ved det”, supplerer Michael —
og peger pi, at et af de redskaber, som maske
kunne vere med til at deemme op for svindlen
pa omradet, var at SKAT i hojere grad kre-
vede storre sikkerhed af automobilbranchen.
Som der faktisk allerede er hjemmel til.

"Vi kan i hvert fald konstatere, at der er be-
hov for at veere pa forkant med udviklingen”,
siger John — og tilfejer lidt "drillende” med
adresse til sin afdelingslederkollega Preben
Buchholtz, at i sagerne pd motoromradet er
der tale om "rigtige penge”. Ikke "bare” trans-
aktioner for tusindvis af milliarder.
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